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Gegenstand:

Betroffen:

AnlaB:

Fehlerart:

Motorliberhitzung

Alle Motorbaureihen
SL 1700
L 1700
L 2000

L 2400

Motorﬂberhitzuhg ist eine der Hauptursachen fiir vorzeitige Motorreparaturen.
Grundsétzlich gibt es zwei Ursachen fir eine Uberhitzung:

- Zu groBe Warmeentwicklung

- Ungeniigende Warmeabfuhr

Bei der Musterzulassung muB der Motorenentwickler nachweisen, daB der Motor mit den angegeben
Einstellwerten ohne Uberhitzung betrieben werden kann. Durch sorgfaltige Qualntatsprilfungen wird
dann bei der Serienproduktion gewahrleistet, daB sich jeder Motor so verhélt, wie der seinerzeit gepriif-
te Prototyp. Bei neuen oder iiberholten Motoren sind vorwiegend &uBere Ursachen firr das Auftreten
von Uberhutzungssymptomen verantwortlich, was auch durch unsere Erfahrungen bestétigt wird. Sehr
oft ist nicht ein einzelner sondern die Summe mehrerer, manchmal unbedeutend scheinender, Fehler
fur die Uberhitzung verantwortlich.

Die Temperaturgrenzwerte, die in den Handblichern angegeben sind, kénnen nur als Maximalwerte,
die nur kurzzeitig erreicht werden diirfen, verstanden werden. Keinesfalls darf der Motor dauernd in der
Nahe der Grenztemperaturen betrieben werden.

Priifen / Beheben:

Zu groBe Warmeentwicklung

1.
1.1 Kraftstoffmangel
1.1

Schwimmernadelventil verstopft
Kraftstoffleitungen verstopft
Brandhahn defekt oder verstopft
Kraftstoffilter verstopft

Wasser im Kraftstoffsystem

.1 Verénderungen im Leitungssystem

Nadelventil reinigen, mit PreBluft ausblasen. Kraftstoff auswechseln.

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig. Verlegung priifen. Knickstellen beheben. Lei-
tungen reinigen, mit PreBluft entgegen der FlieBrichtung ausblasen. Kraftstoff
auswechseln.

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig. Brandhahn reinigen, evtl. zerlegen, mit PreB-
luft ausblasen. Kraftstoff auswechseln.

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig. Filtergeh&use reinigen, evtl. zerlegen, mit
PreBluft ausblasen. Filterelement ersetzen. Kraftstoff auswechseln.

Leitungssystem reinigen (siehe oben), Schwimmerkammer demontieren, Nadel-
ventil reinigen. Kraftstoff auswechseln.
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Fehlerart:

Priifen / Beheben:

Tankbeltftung verstopft

Kraftstoffleitungen undicht
(Saugseite)

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig. Tankdeckel pri‘:fen1 Beliiftungsleitungen bzw.
-6ffnungen priifen. Mit PreBluft ausblasen.’

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig Leitungen prufen2 ggf. erneuern.

1.1.2 Verénderung In der Kraftstofférderung und Mengenregelung

Membrane der Kraftstoffpumpe de-
fekt

Ventile in der Kraftstoffpumpe
(elektr./mech.) undicht, defekt

KraftstoffpumpenstéBel verschlissen

Kraftstoffpumpe falsch montiert, Pum-
penmembrane verspannt

Regelkolben im Vergaser klemmt
Belliftung der Schwimmerkammer
verstopft

Schwimmerstand verstelit

Schwimmernadelventil od. Schwim-
mer klemmt

Vergaserdichtungen falsch montiert
(Luftfilterseite)

Diisennadel falsch eingestellt

Vergasermembrane pords, gerissen
oder gequollen

Dampferkolben defekt, falsches od.
zuwenig Dampferdl

Isolierflansch am Vergaser fehit

Vergaser wird zu heiB oder Ansau-
gen von Warmluft

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig Membrane verhartet, gerissen, Feder der
Membrane zu weich, Pumpenmembrane erneuern.

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig. Priifung der Kraftstoffpumpe nach Wartungs-
anweisung 12.

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig, StéBelhub priifen. StdBel erneuern.

Kraftstoffpumpendruck zu niedrig, StéBelhub priifen, mit Dichtungen einstellen.
Kraftstoffpumpenoberteil entsprechend Herstelleranweisung montieren.

Leichtgéngigkeit des Regelkolbens prifen, Vergaser reinigen, bei starker Riefen-
bildung erneuern®.

Vergaser reinigen, mit PreBluft ausblasen.

Schwimmerstand priifen, einstellen.

auf Leichtgéngigkeit und Fremdkérper priifen, erneuern.
Auf Aussparungen achten, Dichtungen erneuern.

Einstellung gem. Einstelltabelle priifen, ggf neu einstellen.

Membrane auf Beschidigung untersuchen, muB ohne Spannung in die Aufnah-
menut passen. Membrane erneuern.

Erneuern, neues Ol einfillen, Olstand prifen ggf. auffllen. Nur original Zenith
(Solex) Lube Oil verwenden.

Einbauen, (nur EB1.A) Baureihen.

Hitzeschild* fehlt bzw. ist defekt. Erneuern.

1 Dichtung: GréBe, Ausfilhrung Beschadigung

Beliftungséffnung: Durchgang

2  Porositaten, undichte Fittings, Ablaufdatum

Luftfitter auf Korrosion priifen. Abgebrochene Filterdrahtstiicke kdnnen zum Klemmen des Regelkolbens fihren.
Luftfilter eindlen (Nur Drahtfilter!) ggf. erneuern)

4 Nur Motoren mit 2-Vergaseranlage

LBA |
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Fehlerart:

Priifen / Beheben:

1.2  LuftiberschuB

Ausgleichsschlauch undicht

Leitung zur Unterdruckanzeige un-
dicht

Verbindungsmanschetten der An-
saugrohre pords oder gerissen.

Ansaugrohre lose, falsch montiert
od. Flanschdichtungen defekt

Ansaugrohr gerissen

Vergaser lose, Flanschdichtungen
defekt

Drosselklappenwellen ausgeschlagen

Luftfilter undicht

Vergaservorwarmung defekt

Auf Risse und Porositaten untersuchen, ggf. erneuern. Schlauchschellen nach-
ziehen.

Auf Risse und Porositéten untersuchen, ggf. erneuern, Schlauchschellen bzw.
Fittings nachziehen.

Verbindungsmanschetten auf augenfallige Beschadigung priifen. Mit Kraftstoff
abspritzen.'

Auf augenfillige Beschédigung priifen, Befestigungsschrauben nachziehen?.
Mit Kraftstoff abspritzen. Beschadigte Teile erneuern.

Siehe oben

Siehe oben

Wellen diirfen kaum fithlbares Spiel habenS. Vergaser ereuern.

Luftfiltergehéuse auf augenfallige Beschédigung priifen. Luftfilterelement auf Be-
schadigung prifen. Luftfilter bzw. Filtereinsatz erneuern.

Vorwérmung auf Beschadigung untersuchen, Klappen schlieBen dicht und sind
leichtgéngig.

1.3  Stérungen im Verbrennungsablauf

1.3.1 Kraftstoffprobleme

Kraftstoff hat zu geringe Oktanzahl*

Kraftstoff iberlagert, ungeeignete

Kraftstoffzusétze verwendet, falscher
Kraftstoff beigemischt (Kerosin, Die-

sel etc.)
1.3.2 Zindungsprobleme

Ziindzeitpunkt falsch eingestellt

Leitungssystem reinigen, Kraftstoff auswechseln.

Zundzeitpunkt kontrollieren und einstellen®.

1 Fur diese Prisfung wird Kraftstoff aus einer Spritzflasche auf die zu untersuchende Stelle des Ansaugrohrs gespritzt. Die
Motordrehzahl darf sich nicht verandern. Wegen der Gefahren bei Arbeiten am laufenden Motor sind entsprechende
SicherheitsmaBnahmen zu treffen.

Drehmomente beachten.
Maximal 0.8mm radial.

4 Automobiltreibstoffe (MOGAS) werden nach Sommer- und Winterqualitét unterschieden. Winterkraftstoff erreicht nicht
immer die vom Hersteller angegebenen Oktanzahlen. Insbesondere beim Ubergang zur warmen Jahreszeit kann es
vorkommen, daB Winterkraftstoff verkauft wird, obwohl er fiir die Aussentemperaturen nicht mehr geeignet ist.

5  Bei Abweichungen des Ziindzeitpunktes von mehr als 2.5° muB der Zindmagnet bzw. der Magnetantrieb
instandgesetzt werden.
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Fehlerart:

Prifen / Beheben:

Magnetkupplung oder -schnépper
verschlissen

Ziindkontakte abgebrannt
Ziindkerze lose

Falsche Ziindkerze

Ziindkerze verschlissen

1.3.3 Verénderungen im Motor

Starke Ablagerungen im Brennraum
und/oder an den Ventilen

Ventilspiel zu klein

Ventil(e) verbrannt

Fremdkérper im Brennraum

Nach Herstelleranweisung priifen, erneuern.

Nach Herstelleranweisung priifen, erneuern.
Vorhandensein der Spiraldichtung priifen, Gewinde reinigen, Schmiermittel'
Ziindkerzentyp gemaB Handbuch priifen, erneuern.

Elektroden abgebrannt, falscher Elektrodenabstand. Einstellen, ggf. erneuern.

Motor klingeltz. Sichtpriifung mit dem Endoskop, Zylinderkdpfe bzw. Kolben de-
montieren und instandsetzen.

Ventilspiel priifen und einstellen.

Kompression priifen, Sichtpriifung mit dem Endoskop, Zylinderkdpfe demontie-
ren und instandsetzen.

Sichtpriifung mit dem Endoskop, Zylinderképfe bzw. Motor instandsetzen.

2. Ungenligende Wirmeabfuhr (Kilhlung)

2.1 Undichtigkeiten im Kiihisystem
Haubenabdichtung defekt.

Luftleitbleche defekt.

Durchfiihrungen defekt

Warmluftzufuhr

2.2  Beeintrichtigung der Strémung
Propellerhaube fehit

Kihlluftklappe &ffnet nicht oder nicht
weit genug

Kihlluftklappe hat keine Seitenschiir-
zen

Betatigungszug fir Kiihliuftklappe
kiemmt

Einstrdmlippe an der Eintrittséffnung
weggebrochen.

Dichtgummis liegen nicht an der Haubenkontur, fehlen oder sind versprédet.

Luftleitbleche folgen nicht der Haubenkontur, liegen nicht dicht genug am Motor
an oder fehlen.

Leitungsdurchfithrungen nicht abgedichtet, bzw. Gummitiilien sind zu groB oder
defekt.

Schlauche fiir Kabinenheizung od. Vergaservorwéarmung fehlen bzw. sind de-
fekt, Abluft der Kabinenheizung od. Vergaservorwérmung entweicht direkt in
den Motorraum.

Einbauen

Offnungsweg priifen, Anschldge od. Betatigungszug instandsetzen.
Kihlluftklappe &ndern bzw. instandsetzen.

Betatigungszug instandsetzen

Motorhaube instandsetzen

1 Champion Anti-Sieze Compound. Achtung: das Schmiermittel enthalt Graphit und darf keinesfalls auf die Elektrode

gelangen.

2  Es entstehen hohe Driicke und Temperaturen, die fiir den Motor duBerst schédlich sind und auch zu mechanischem

Versagen filhren kénnen. Eine sofortige Instandsetzung ist unumganglich!
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Fehlerart:

Prifen / Beheben:

Abschirmung am Olkihler nicht ent-
fernt (Winterblech)

Olkiihlerlamellen verschmutzt

Abluftdffnung an der Motorhaube zu
klein

2.3  Sonstige Fehler im Kihlsystem
Olkihlerthermostat defekt

Olkihlerleitungen falsch angeschlos-
sen

3. Fehler Im Anzeigesystem
Anzeigeinstrument oder Geber defekt
Widerstand in den Verbindungsleitun-

genzu hoch oder schlechte Masse-
verbindung'

entfernen

Olkihler reinigen, Lamellen mit PreBluft ausblasen.

Querschnitt nachmessen, Motorhaube instandsetzen.

erneuern

Verlegung priifen, Knickstellen beseitigen

Temperaturmessung mit Digitalthermometer Uiberpriifen

Leitungsanschliisse prifen (Oxidation, fehlerhafte Crimpung)

Vielfach gehen Uberhitzungsprobleme und mangelnde Motorleistung einher. Bei der Suche nach Ursa-
chen solite man in Betracht zishen, daB oft nicht nur ein einziger Fehler fiir das Symptom verantwort-
lich ist, sondern die Summe mehrerer. Dies erschwert zwar die Suche, ist aber leider Realitit.

Die Wahrscheinlichkeit fir das Auftreten bestimmter Fehler &ndert sich bei den unterschiedlichen Flug-
zeugmustern. Dies wird vielfach von den Kunden als Konstruktionsmangel abgetan, aber schlieBlich
sind die EinfluBmdglichkeiten auf den Motor durch das Flugzeug so vielfsltig, daB man erst mit wach-
sender Betriebserfahrung konstruktiv bedingten Fehlerursachen auf die Spur kommt. GréBere konstruk-
tive Verénderungen sind dann kaum noch méglich.

Dringlichkeit:

bei néchster 100h Kontrolle bzw. sofort bei Uberhitzungssymptomen.

Inspektion des Kiihlsystems in Anlehnung an die Abschnitte 2.1 und 2.2.
Bei akuten Uberhitzungssymptomen volisténdige Inspektion des Motors und des Kiihlsystems gem.

Auch wenn in dieser technischen Mitteilung von Anderungen gesprochen wird, diirfen diese keinesfalls
ehthigung durchgefiihrt werden. Der Motorenhersteller kann und darf fiir Anderungen am
keihe Freigabe erteilen. Setzen Sie sich mit lhrem Flugzeughersteller in Verbindung.

MaBnahmen: Bei 100h Kontrolle:
den obengenannten Hinweisen.
Hinwelse:
ohne
Flugz
LBA anerkannt: N Bl
8. FEB. 18

1 Gilt nur fiir Anzeigesysteme mit Versorgungsspannung
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